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Prufungsantrag gem. § 44- PatG ist gestellt 

(g> Interaktives digitales Informations- und UnterHaltungssystem f Or Fahraeuge 

(§7) Bal ainerh Iriteraktjven digitalan Informations- und Unter- 
hBltUngssystam fur Fahrzeuge, bal dam mehrereri Terminals 
(4) mtt ja ainam Bildschlrm (3) und aihar Eingabeelnrichtung 
ah elnem Zentralreehner angeechlosseh sind, Ist vbrgase- 
hen, daS dlesa Terminals (4) jewalls einem Fahreltz (1> 
zugeordnet sind* wobei mindestens ein Bildschlrm (3) elhas 
Terminals (4) in die Ruckanlahna (2) etnas Pahrshzes (1) . ',, .. 
Integriert ist, der sich in Srtzrichturig vor dam Fahrsltz (1), ■ ~ 
dam dieses Tarmiriai (4) zugeordnet Ist, befindet ■ : 
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' J: '" " *■ f- ; ' Besc^eibung '^ " ' : 'j> ' • Stkfii der\TecbnuVweniiYer 'evehtueU Unterlageri ver- ■:' 

..• :i .>/'-"'. • i}}?' . . ''• - •" ; ~ ui*<~ gessen hat; w^rdenihm dabei erspart -. , 

Die Erfindung bezieht sich auf ein interaktiyes digital ; > >^^u^ j^^ZUgpenb^a^^d&s eventueO. Von emeih Fahr- 

Ies Info|matio^-/uiid Unterhaltungssystem fur Fahr- gast auf -informationen ange^rochen.wir^kahri einem 

z6Uge,3ei deto,M%hrere Terminals mit je einem Bild- 5 technisch unbehbifeneren: Fahrgast di^-B^tiieHung des 

schirm und .einer Eingabeeinrichtung an einem Zentral- . Informatipnssystems spfort ah Ort Und ; 'SfeUef erklaren, 

rech^er ahgefeMos^en Sind. ..... . ,. ohne unn^tige^ege-^gehen. Wenn,'det^FaKgast sich 

Derartige informationssysteme werden beispielsWei- selbst unsichir ffihltf eih ■informatiohs^^e^r^ bedie-. 

se in den von der Deutschen Bahn AG betriebenen hen* kann eft feroef sc^ 

9 E "??S eft eingeSetzt. Em Zentralreehner ist dabei Qber 10 sen we^ehttmdieme ;^v0ituelle r Ang^tivpr der*?Neueh 

ein.digitales Bussysteiii zur DatenQbermitdung mit alien Technik". abbauen, weswegen zu erwarten 1st, daB das 

Wagen verbunden. Insbesohdere befindet sich in jedem IMprmationssystem schhell von der; Kundschaf t ; ahge- 

Wagen ein Display mit einer Eingabe, an dem ein Fahr- nommeh wird, und das Begleitpersonal endastet wird. 
gast Informationen Qber den Fahrbetrieb, wie beispiels- Da die Terminals auf grand der erfindungsgentkB vor- 

weise mogliche AnschluBzflge am Zielbahnhof, abfra- 15 gesehenen Position des BUdschirms vorn Fahrsite gut 

gen k&nn. . erreichbar sind, wird der Fahrgast auch bei langeren 

Weiter stehen dem Fahrgast an den Fahrsitzen Kopf- Zugfahrten zum Spielen aus Lahgetyeile verfuhrt, was 

hdref zur Verfugung, Qber die Durchsageri des Zugper- . auBerdem dazu beitragt, daB sich die Kuridschaft der 

sonals und/oder Radiosendungen empfangen werden Bahn schnell mit dem Informationssystem vertraut 

konnen. Der Zentralreehner sorgt je nach Fahrstrecke 20 macht 

fur eine optimale Abstimmung auf die zu empf angenen , Erfindungsgemafl wird das nicht nur dadurch erreicht;. 

Sender beim Radioprogramm. daB sich an jedem Fahrsitz ein Terminal befindet soh- 

Fiir einen Teil der Fahrgaste sind ferner Videogerate . dern vor allem auch dadurch, daB es gut erreichbar und 

installiert Die Bildschirme der Videogerate sind dabei,' optisch in der vor dem Fahrgast befindlichen RQcken- 

wenn bauhch mSglich, in die Rflckenlehne eines in Sitz- 25 lehne asthetisch integriert angeordnet 1st Diese Posi- 

richtung vor dem Fahrsitz befindlichen Sitz, dem der don des BUdschirms in der ROckenlehne eines Fahrsit- 

Bildschirm zugeordnet ist, eingearbeitet und bennden zes ist gemaB den Erfahrungen mit dem Videogerat 

sich so bezflglich Abstand und Hohe optimal im Sehbe- nach dem Stand der Technik optimal in B^zug auf Ent- 

reich des Fahrgastes. . Diese Videogerate Werden Qber f ernung und Abstand zu den Augen des Fahrgastes. 
ein eigenes HF-Netz' zum Obertragen vori Videosen- 36 Man kdnnte annehmen, daB bei dieser Ausgestaltung 

dungen gespeist der Fahrkoihfort verringert wird, da dem Fahrgast das 

Das bekannte System ist allerdings aufwendig, da eine Videogerat nach dem Stand der Technik aufgrund des 

Vielzahl von Kabeln fur H6r ; sowie Videoprogramme BUdschirms des Terminals entzogen wird. Es hat sich 

und fur Busleitungen des Informationssystems innerhalb abcr gczeigt, daB derselbe Bildschirm des Terminals 

des Fahrzeugs verlegt werden mussen. 35 auch zur VideodarsteUung eingesetzt werden kann. Da- 

Ferner ist das Display mit Eingabeeinrichtung zur In- fur werden spiter bezuglich verschiedener Weiterbil- 

formation der Fahrgaste fiir diese nur nach Aufstehen dungen der Erfindung geeignete vorteilhafte MaBnah- 

vom Sitzplatz erreichbar. Dies ist unbequem und halt men angegeben. 

moglicherweise mahchen Fahrgast davon ab, sich selbst Bei einer bevorzugten Weiterbildung der Erfindung 
zu informieren, sO daB er den Zugbegleiter nach AUs- 40 weist die Euigabeeinrichtung des mihdestehs einen Ter- 

kOnften fragen wird. Dies belastet die Kosten des Bahn- minals eihe auf dem Bildschirm befindliche Touchscre- 

betriebs unndtigerweise, da dem Fahrgast zwar aUe In- ensensorikauf. 

formatibneri zuganglich sind, ihn jedoch die eigerie Be- Prinzipiell konnen atle moglichett Eingabemedien, 

quemlichkeit mbglipherweise davon abhilt, von dem In- wie beispielsweise das Nummernfeld gemaB Stand def 

formationssystem Gebrauch zu machen. Weiter ist zur 45 Technik, zur Steuerung des Datenverkehrs zwischen 

Abfrage des Informationssystems im Wagen nur eine Terminal und Zentralreehner eingesetzt werden. Jedoch 

Nummerntastatur als Emgabeeinrichtung vorgesehen, hat sich die Menutechnik in den Ietzten Jahren als sehr 

die spiezieU altere Fahrgaste, weil ungewohnt, nur selten vorteilhaft herausgesteUt, die vor allem auch ilteren 

bedienen. Menschen erliubt, sich schnell mit der Bedienung, bei- 

Aufgabe der Erfindung ist es, den Fahrkomfort fur 50. spielsweise eines Computers, zu befreunden. AUerdings 

Fahrgaste bezagiich ^^der Information mit geringemAuf- ist das gegehwartig glngige Eingabemedium fur die 

wand zu erhohen. . Menutechnik, die Maus.im Fahrbetrieb wehig kbmfort- 

Die Aufgabe wird erfinduhgsgemaB dadurch gelQst, abel, da man immer einen Tisch am Fahrsitz zur Bedie- 

daB jeweils einem Fahrsitz ein Terminal des Informa- ming bendtigt. Auch fur Mousebails o. a. miiBten spe- 
donssystems zugeordnet ist, wobei mindestens ein Bild-. 55 zielle PlStze am Fahrsitz zur Bedienung zur Verfugung 

schirm eines Terminals in die Ruckenlehne des Fahrsitr, stehen. 

zes integriert ist, der sich in Sitzrichtung vor dem Fahr- Aufgrund von Erschtttterungen beim Fahrbetrieb, die 
sitz, dem dieses Terminal zugeordnet ist, befihdet sich auf die Mausfuhrung ubertragen konnen, ist eine 
ErfindungsgemaB steht also ein Terminal zur Infor- Eingabe mit der Maus ebenfalls nicht zweckmaBigl Ins- 
mation am' Fahrsitz zur Verfugung, so daB das lastige 60 besondere hat sich ferner gezeigt, daB die Bedienung 
Aufstehen und Gehen zum Informationssystem entfallt einer Maiis durch den notwendigen Mausklick zur Da- 
Da dabei prinzipieU an jedem Fahrsitz ein Terminal vor- teneingabe dem technisch durchschnittlich begabten 
gesehen sein kann, hat der Fahrgast an jedem Ort, also Fahrgast nur schlecht verstandlich gemacht werden 
insbesondere: an seinem Sitzplatz,' Zugang zu den von kann. . 

ihm gewiinschten Informationen. Deshalb hat der Fahr- 65 Gegenuber derartigen Losungen bedarf es aUerdings 

gast auch alle m6glicheh.Unterlagen, ;die er beispiels- bei einem Touchscreen gemaB der. Weiterbildung in 

weise zunrSuchen eines AnschluBzugs bendtigt, direkt vorteilhafter Weise keines zusatzlichen Raumbedarfes 

•bei sich Uhndtige' GSnge, wie beim. System nach dem durch einen Tisch, so daB die Sitze bei geringem Raum- 
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bedarf; ohne Rucksicht aufderartige techniscteEmga- und ifiSbesoadere, wean auch die Audiowiedergabej'wie 
. beeinrichtungen nehmen-zuimQ^en, koiiajfdrtabet atis>. • beispielsweise "da^Abspielen yon Muakstfldcet? oder . 
g^taltetwerdenkSnhett ■'■ r - v ■ ' V; derEn^f^gvoh Rm 

Ferher ergibtsich bei Bedieiung des-Inforrtitioiissyi.--i suscheAusgabesyBtem erfolgV * 7 " '-.7*;r r.-..,.^^-.^- 
stems mittels eines" ToucHscreens" der Vortex}; daB die • .5 •• pfe akustische Ausgabe kannauf verschiedene Weise 
liif orma'tionssteuerting an demselben Ort auf dent Slid- ; erfolien: GfeinalBf6iner bevwzugten Weiterbildurig der .; 
schirm tri^^^'il^^^^^'t^^^ toge- ' Erfmd^gisr^ 

stelltes Menu'eirie Effigabe-durch^a^n aurdur^ das vbrzu^sweise^am Rand des. Bildscbi: : n^ ; 'angtordnete . 
- ' Menu vorgegebenen Scha^tflachen^va-langt -Dadiirch Kopfhdrerbuchse zum AnschluB eines -ftopjffidr6K.;fQr" 
isreme'dir'ekteB.^^ io- die-'akmtische Ausgabe vo^sehen. h^t des Kopf- 

und der vert|flgten interaktioh des Fahrgasfe ge'geben, ' horelrs ;kdnhen; auch: vom Termuial erzeugte Signing. 
Was vor aU'em; altered oder unbefidlfenefetf FaKrg^ten : voii Fabx|^^ dhne :jdaB ande- 
schnell erlaubt dks' Informatibnssystem zu' bedienen re Fahrgaste durch diese gestdrt werden. ■ '■" * 
und dieses deshaib : leichter anzunehmen: ' ~ ; ' ' GemaB dies£r 'Weiti^ 

Beieme'r^aVrenb^vo^ is zum dem . Stand der Tech^ .bw 

findiing ist der BUdschirm ein FlacnbildSChirm undlins- buchse zum Empfang analoger Signale fur eine Audio- ; 
besbndere LCD-, TFT- bder Plasniabu&cbjrm. wiedergabVvorgeseheh ist, cine Kopfhorerbuchse ein- 
LCb-BUdsdurine sind auch als Massi gkris tMbildschir-'' gesetzt, die an^ein Audiosystem des Terminals ange- 
me (Liquid Crystal Display) bekanm, TFT-BOdschirme schldssen ist. Zusatzlich ist aber, auch der Empfang von 
bezeichnet man auch als DunnfUmtransistordisplays 20 Audiosendungen, wie Musik- oder.Radioprogrammen 
(Thin Filin Transistor). Bei diesen Bildschirmen ist die moglich.' Der" Empfang erfolgt hier allerdthgs Qber das 
zur Darsteliung des Bildes' vorgegebene Flache allge- Terminal, welches die akustischeh Signale digital zerleg- 
mein sehr plan, so daB die Sichtbarkeit der Bildpunkte ter Radio- oder Musiksendungen Qber den Datenbus 
eines Menus voni Sitzplatz des Fahfgastes uh^hahgig. *" erhajL'Aufgruttdvdies^ 

davon, ob diese am Rand, Oder ; in der .Mitte , des ' Bild- 25 fflr die yerkabelung im Vergleich zum eihgangs 'er- 
schirms dargestellt werden, gleich gut ist Welter habeh ', wahhten Stand der Technik verrihgert, bei dem zusStzli- 
diese Bildschirme hur emelgeringe Tiefe und koiinen . ch&, Leitungen fur die. Audibwied^rgabe zum Sitzplatz 
daher in derjRuckenlehne eines 1 Fahrsitzes bhnegroBe-' jedes Falirgastes erforderUc^ ^ 
ren Raumbedarf eingebaut werden. . Durch die vorzugsweise Atiordnung.der.Kopfharerr 

Ware beispielsweise zur Bereitstelliirtg eines Bfld- 30 buchse am Rand des. BUdschunns sta^^ 
schirms eine Bildrohre in den Rucksitz integriert, wiirde Lehne d6s -Fahrsitzes Wird auch eine Verkabelung zwi- 
wegen der erfprderlicheh Bautiefe entweder der. dem schen den beiden aufeinanderfolgenden Sitz«in> dem 
Fahrgast zur -yerfflgung stehende Platz einges'chrankt Fahrsitz und dem in dem der diesem zugeordriete' Bild- 
werden mussen oder die Ahzahl der Sitzplktze im Wa- , . schirm eingebaut ist, vermieden, so daB auch diesbezug- 
■-- -gen milBte redUziert werden. . 35 Uchder Auf wand verringert wird. 

Deswegeh ist auch die Verwendung von Flachbildr ' ' Prinzipiell kShnte man den Bildschirm und das Einga- 
schirmen zu den Mitteln zu rechnen, mit .denen der bemediuni direkt mit dem Zentralrechner yerknQpferi, 
Fahrkomfort bei geringem A.ufwand erhdht ist^ . beispielsweise wenn der Zentralrechner nicht niir die 

Diese Flachbildschirqie und insbesondere TFT-BUd- Datenubertragung, sbndern auch die Menosteuerung. 
schirme haben ferner eineri geringen Leistungsbedarf, 40 durchfuhxen wiirde. Dies warde jedoch groBe Datenra- 
was sich nicht nur energiemaBig vorteilhaft auswirkt, ten erfdrderlich macheh. , 
sondern .auch den Bedarf .an KOhlung aus einer Kli- Zur Entlastung des Zentralrechners sowie der Daten- 
maanlage zum Klimatisieren der, Wagen wirkungsVoll leitungen und damit'zur Vefringerung des.Aufwahds 1st 
herabsetzt Dies ist vor allem bei' schnellen Zugen, wie- gemkB einer bevorzugten Weiterbilduhg der Erfihdung 
dem ICE vorteimaf t, da die Fahrga^te bei schneU f ahren- 45 im Fahrsitz eine Schaltung integriert, an die eine auf 
den ZUgen, wegen des. Effofdernisses geringen Luftwi- deih BUdschirni befindliche ' Touchscreensensorik als 
derstandes zUm Fahren, bei erhdhjer Hitze im Wagen, Eingabemedium angeschlossen ist und welcHe die auf 
die beispielsweise durch eine Vielzahl eingeschalteter dem BUdschirni dsirzustellende information steuert . 
Biidschirmgerate auftreten wflrde, das Fenster nicht 6ff- Damit kann die MenOsteuerung aufgrund von Einga- 
nenkonnen. ' so ben des ^^Fahrgastes mit Hilfe dieser Schaltung durchge- 

Insbesondere kann die oben schqri angesprochene ftthrt werden, welche danh' beispielsweise den Zehtral- 
gute Sichtbarkeit der Menus vom Fahrsitz aus bei einer rechner oder moglicherweise einen anderen peripheren 
vorteilhafte WeiterbildUng der Erfindung dadurch iver- Rechner auf Anf ordering : vdiri Fahrgast "hur auf die 
bessert werden, daB der Bildschirm in der Ruckerilehne gewfinschte Information abfragen muB. Neben der ge- 
des Fahrsitzes positionsmaBig verstellbar angeordnet- 55 nann'teh Entlastung der DatenleitUngen ergfbt sich 
ist. durch eirte derartige'Verteilte fhteUigenz" auch eine ge- 

Durch die Erfindung und ihre Weherbildungen kann ringere'Storempfmd^chkeit , ' s - 

der fur den Komfort vorstehend angesprochene hdtige Der Aufwand far die^erkaDelung'iSt weiter verrin- 
Raumbedarf gegenuber dem Stand der Technik sogar gert|\wehn die' Schaltung mit Hilfe eines idigitalen Da- 
ndch verringert werden. Zur Steuerung der A'udiowie- eo tehbusses nutdemZeritrahechrier bidirektidnal'verbun- 
dergabe, insbesondere auch des Rundfunkempfahgs; den ist Dadurch' mt^' J ftw&hyein£ger Dftten'weg aim 
sind gemSB Stand der Technik in den Seitenlehhe'n der AhschluBdesTermmals'geschaffeawerden-' i . 
Fahrsitze Bedienelemente "angeordnet Diese kdhnen Weil die Datenflbertragung i bidirektional > erfolgt, 
bei einem erfindungsgemaBen Informationssystem ent- kann die Schaltung auch sp.ausgelegt ; werden;daBinicht 
fallen^ wenn gemaB einer vorzugsw'eisen Weiterbildung 65 nur die AnfoMe'ruhg Von-Daten m ve'rscMusselter Fonh 
der" Erf indung Qber eine Touchscreensensorik auf dem an-deh. Zentralrechner Qbermittelf wird,,sondera: auch 
-Bildschirm auch die Lautstirke fur ein dem " Terminal komprimierte verschlusiselte Daten vomZehtralreehner 
zugeordnetes akustisches Ausgabesystem'einstellbar ist von der Schaltung !fur : die Darsteliung: auf rienv Bild- 
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sdSf%kltf^M^t : «^^^^#t4ij^6ln^s%'^iV- • lia.e!^^4*4eK4ch^gegedQber ; dfeteivprbefc.dargestell* 
ne Schaltung, also wenn der Zentralr^uier selbst die ••' tea^VidJpb^ 

Da*$telhtt%at&^ deoprogramniefl Oder Vidto^^ius^h^.R^u^ist 

vomZenMlrec^^ allefdjaj$^iT&^ 
Helligkeit^erte;Qbeitfa'get weMeiv'Aufgrund einer 5 steuert6Ji|u^su^ 

doch,' fompmnierte, Vid~eodaten : zu Wertrag^nj^e-tajt ser^urt &gtfaie>;Obert^^ vion^i-. 
Hilfe der Schail^g to/die darzustellenden Bildpunkte dep&ten,tenn.jte^ NiPEGUStan4ard 
ubersetzt^erden. ' ".' , . . . \ . . . ..... -X- ' ft«ng6set2t We'rden. , •: ^ . n?.V.-. -'-I.-'-r 

Wje d|e Dlt^ to • •D^itmog&fist^YiSen ;|?a^^e&M&?itoSUefidtei^ 

reduziert Weiden kanniSei.kurz aUfgVEind euii^W&iaiW- bei^i|^w4i||e^afe Ausw^'kUs : mehrereriVtdeofil'. 

teii Sal&verhahs beispielhait ,ertaut6rt Wflrde man jfc- meitt,|ibeffo^ Dated-, 
den BUchstaben emes. Schrfrtzuges als Bildptpktdaten Qber^g\mgskapazi^t , des .„ Bussysteins ... aberschritten 
abersendeiii w^tein^wwi|^pBert An|^ ; yon;t>ften • wird, ist Bel eiakca£ys£M 

abertrageri werden mussed; als ^weiin . Bucfetaben im is voneinander trennbare Transporteinheiten aufweist ge- 
ASCn-Gode Jb^rtragen weixlen, der, danacfa. tnit Hilfe . mS£ .einer .beVprzu^entWeiterbild^^ Erfindung .. 
der Schaltung in die 'darzusteilehden BUdpuiikte aber- vorgesehen, daB^s .inipttnatip^sj^iem em Nettmh 
setzt wird DamiVkem mfprmatioi^^ las- mebie'ren ttit/dem Zentralrechner in yerbiridung s'te- 

sen sich zusatzlich audi Schrtfttyp und GroBe far einett henden Nettknbten enth&^ bei dem jede TrahsporteidT 
gesamten Tejrtstrittg pbdiert abermitteln "tMe Daien- 20 heit einen ^etzlmoteri aufweis^M Terminals dieser 
menge ist dana tomef nbch gerrager, Ohne daB ein Ver- Tnuispdrtemheit angeschlosse^ dafi an minded 

lustanMohhktipnsgehaltemtritt. ."'..** ' ™"v ' ■ stens emem .de^ Fllb &;Videp>Servefsy- 

InsbesPndere Wird der Aufwatid fflr ebe derartige stem vorgesehen ist, von dem aus auf Anforderung.aber 
Schaltung for 2ukQ^ge Weherentwicklungen des Sy- die E|ngab^mriPhtt^g ^ 

stems verringert, weiin dtese Schaltung fret program- 25 den BUciscbirni dieses Terming a^ ' : 
mierbar ist' Dies wird bei einer b'evorzugten Weiterbil- Aufgrund dieses Netzes rmt speziefien File & Video 
dung der Erfmdung dadurch erreicht, daB die Schaltung Serversystemen. fur veirschiedene Trar^oheinheiten, 
einen Computer mit Prbgraminspeicher aufweist, der insbesondere unterschiedliche Wagen eines Zuges, fin- 
Programme zum Steuerb der Information auf dem Bild* det der gfSBte Videodatenverkehr eihes Wagens jeweils 
schirm und zur Steuerung gemaB Eingabe der Eingabe- 30 nur auf einem Teil des im Inf ormationssystem eingesett- 
einrichtUng enthilt, oder Eiririchtungen, mit denen diese ten Datehbusses statt. Dabei wird dlerdings den Pile & 
Programme in den Programmspeicher ladbar Sind. mid Video Serversystemen zweckmafiigerweise Zugriff 

Bei dieser Weiterbildung der Erfindung ist vorgese- zu neiien Daten vdm Zentf alrechher erlaubt, die dann 
hen, daB fiicht nur Programme zur Steuerung des Ter- den Fahrgasten in dem das zugreif ende Serversystem 
minals, betspielsweise zur Menusteuerung vorgesehen 35 enthaltenden Wagen auf Ariforderung individuell zuge- 
smdsondernauchneueProgfan^eaberemeEmgabe- , leitet Werden konnen. , 
einrichtung ladbar Sind 1st diese Emgabeeinrichtuttg Als VideoServer Wird zweckmSBigerweise ein Com- 
beispielsweisederselbeAns^uBaber den d^Tern^ puter, insbesondere ein PC (Persdnal Computer) mit 
mit dem Zentralrechner in Verbinduhg steht, ka^n vori einer bespiiders groBen Pder schnellen Festplatte einge^ 
dieseni ads das Terminal fur neue Anwendungen durcfa 40 setzt, auf der Spielfilme und alle i^Prmatioiisprogram- 
neue Programme modifiziert Werden, was ; fttr Weiter-. meautarkabgelegtsind 

entwicklungen oder bei der Bereitstellung neuer Be- . Eih Teilsystem ist also Srmerhalb eines Eisenballnzugs, 
triebsmodi in AbhSngigkeit neuer Anforderungen den bei dem die'TranspOrteinheiten die Wagen sind, wage- 
Aufwand zur Erhdhung des Fahrkomforts drastisch verr nautark ausgefuhrt Durch die Verbindung zuth Zentfal- 
ringert .45 reehttef kSnnen allerdings immer auch Weitere Informa- 

WeiterkanndUrchda^LAdehdesTermmalsmitneu- donen vom Zentralrechner abgefragt werdert. 
en. Programmett auch der Komfort der Fahrgaste durch Die Trennung des Netzes iii Netzknoten, die den je^ 
neue Uhterhaltutigsmdglichkeiten gesteigert Werdetti weiligen Transporteinheiten zugeordnet sind, uttd ui de- 
da beispielsweise Computersj^iele geladen und beini nen sich auch die ehtsprechenden Netzkhotenrechner 
Fahfgast. direkt ohne Belastung. des Bussystems prp- 50 befindeh, hat Weiter den Vorteu, daB das Netz bei Zu- 
gnunmgemaB abgearbeitet werden kdnnen. . sanunensteilen des Zuges immer optimal konfiguriert 

Wie vorhergehend schoft erwahnt wurde, muB de'r ist, also genaUsO viel Hardware zur VerfQgung steht, Wie 
Fahrgast aber bei dem erfindungsgemaBen Informar fur die Kornmunikadon bendtigt wird. 
donssystem nicht kuf die Unterhaltung durch Videopro- Die',n6tige VerkabelUng des Transportsystems kann 
gramme deswegen verzichten, weil das aus dem Stand 53 trotz der zusatzlichen Netzkomponenten geririg gehal- 
der Technik bekanhte Videoger&t aufgrund des Bild- ten Wef den; wenn gemaB. einer vofteilhaften Weiterbil^ 
schirms des Terminals keinen Plati mehr findet GerdaB dung zur ObermitUung def Videobilder derselbe digita- 
einer vorzugsweisen Weiterbildung wird dies dadurch le Datenbus zwischen File & Video Serversystem und 
ermdglicht, daB das Bussystem zur schnellen Obertra- Terminal vorgesehen ist* mit dem das Terminal aber die 
gung von Unterhaltungsdaten, wie Videofilmen, zu dem eo Netzknoten mit dem Zentralrechner in Verbindung 
Terminal ausgelegt ist steht Aufgrund des Netzsystems wird der Wagenbus 

In einem bevprzugten Ausf ahrungsbeispiel wurde da- entsprechend gerihg belastet so daB diese den Verkabe^ 
zu ein Bussystem mit emer..Obertraguhgsrate von 10 laufwand verringernde Weiterbildung moglich ist 
Mbit/s eingesetzt Diese Gesch'windigkeit erscheint zu- Bei einer andered bevorzugten Weiterbildung der Er- 
nachst.gegenaber Videofrequenzen zu.klein zu sein. Je- & findung ist vorgesehen, daB das File & Video Serversy* 
docl^ hat sich.gezeigt daB diese Datenrate bei Verw'en- stem Mittel zum Einlesen von Daten, insbesondere ein 
dung .von ^tenkompressionstechniken' oder dadurcii, CD^ROM-I^ufwerk, aufweist Damit lassen sich auch 
daB bei jedem Videbbild nur der Teil eines BQdes.aktua- Spieleund Ihfdrmationen direkt fur einen Waged einle- 
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seii, ohne den Zentfalreehrier zii-b^^ij^he^ was. bar^JJatehu-agers .ausge|Ss^t ist;Sk.aem je.^^Xr* ! • 

nicht nur die hifdrmatibusversor^^ . uhd/bder: V^ 

sonderri auch fe'fat^i&esty&^te1&ffleQ&. bet- - bder bjtfahrenen Stfecke .^terahiedliche}Da?en ; mi3 

spielsweise eine Reteegrhppe-^ineri elnzeiaenWagenii. 0befr)%t£la^ 

reserviert hat, kii^cb^ispielsWeise :der^uii5clr djesief • . 5 : che Daten koniien beUpiej^eisf iZugaiM^j^ateh ; 

Gruppe nacn : spez^^^^ . sein. .pertehkoniiea ; aiich utfbnhauoheri fiber .bestiffim;:. • 

Videos eriullt W6rdeit'ihd^m derardge'Vided te.-Sehens^<^gk6iten an :deih .jeweiligen ,1-ahrstrecke. • 

weise nur in? dies'em Wagen vbh^eineii^-ROWitauf : die . - aufideb Zehjtaire^er. ub^r^gen-werdehjSp daB;der' 

Festplatte des Pile & Video Server^eins%eia^en'wer-, . FaWgas t die 

den. ■"' v--'- : '---:%<'r.'-''.''' : . ' : -' '■• 10. Fate'i&.M^ 

Bei einer ande^e^'oe^ fiber veiricjue^^ 

findung sind furdas File & Video Servefsystem Einrich- Burgen zu erfahren. Insbesondere, da dem Zentralrech- 

tungen, tnit dehen fur einzelne Sequenzen von VideofH- ner, auch- momentane Fanrdatenj wje . Geschwindigkeit - 

men ' Indexdaten abgelegt sind, und - eine Programm- und niomentan gefahrene Kilometer yprliegen, konnen 

SteuerurigvbYgesehen, : mit der die an ein Terminal fibeiv 15 nachi^brd^ 

mitteiteft VMeodaten auf Anforderting in Abblngigkeit ■ ■ gen.paten fiber die to^ 

der Indexdaten abennittelt werden. wfirdigkeiteh standortabhangig auf dem f erminai dar- : 

Auch g'emiB dieser Weiterbildung wird der Romfort gestelltwerden. . - -A A , :i - 

oMne besohderen Aiifwand erhoht Ffir die Indexierung Bei einer. weiteren bevor^gten, Weiterbildung der 

wird nur ein geringfflgiger Teil der Festplatte benbtigi, 20 Erfmdiing ist. eine Funkempfangsemnchtung, insbeson- 

wentt auf ihr beispielsweise nur Vektoren'als Zeiger auf dere zum Empfang von Radio- und Fernsehprogram-. 

bestimmte Bilder des Videos abgelegt werden. Dies er- men spwie eine an die Funkempfangseinrichtung ange- 

laubt aber dem Fahrgast das leichte Auffinden bestimm- • schlossene Schaltuhg zum Digitalisieren der empfange-: 

ter Szenen bder Sequenzen eihes Videos zur Unterhal- nen'Dateri urid iabhfolgehder^Eingabe imden Zentral- 

tung. Beispielsweise kann dann ein Fahrgast aus einem is< rechner yorgesehen. ' - ■ '■- -j 
aus Videoclips bestehenden Video nur die Musikgrup- . DaduYch konneri fiber das informatidnssystem direkt 

peri heraussuchen, die er Wahrend der Fahrt seheri und aktuelle Fernsehprogramme flbertragen werden, so daB 

horen wilL Bei geeigneter Steuerung kbrineh aber mit der Fahrgast, selbst wernTer auf Reiseft ist nicht auf 

Hilfe ' einer derartigbri Indexierung auch Szerieri rfick- seine gewohnten NachriOhtensendungen, Sportubertra- 

warts ablavifen gelassen oder Zeitlupenabl&ufehervor- 30 gungenu;a.verzichtenmuB.- • 
gerufen werden, was den Uhterhaltungswert des Irifor- Bei diesen Inforniatibnen will der Fahrgast aber mog- 

mationKysternssteigertiweudadurchder Spieltriebvbr ' lichst nicht unterbrochen werden, wenn er sich fiber 

aUemjugendhcherFahrgasteherausgefordertwird.., ' aktuelle Fahrdaten unterrichten wilL Darnit er daftir 

Bei dem vorher beschriebenen AufbaU des Videosy- nicht unbedingt, beispielsweise zur Betttiguhg der Me- 

stems als Netzwerk ist gemaB eirier Vorteilhafteri Wbi- ;35 nflstbueriing, das Videoprogramm Unterbrechen niuB, 

terbilduiig der Erfindung auch ein Datenfibertragungs- bzwi damit er aiich dann erreicht bzw. informiert wird, 

modus vorgesehen, bei dem f Or die Zentraieinheit und/ weiiri er das Terminal gar nicht eirigeschaitet hat, ist bei 

oder die Netzknoten und/oder die Terminals nach Aii- einer bevorzugten Weiterbildung der Erfindung ein fur 

forderung von Dateh fiber ein.Terminal ihnerhaib einer mehrere Fahfsitze geiheinsames zur Datendarstellung , 
Transporteinheiti diese Anfonierung digital an eineh 40^ g&igftetei Display vorgesehen, Auf deal befcptelew&e' 

dieser -Transporteinheit zugeordneteti . Nfet2knpteh die aktuellen Ankunftsd&ten ain nidisten'Zielbahtthdf 

fibermittelt wird, der mit anderen Netzknoten ahderer einschlibBlich moglicher Zugverbindungen zur Weiter^ 

Transporteinrichtungen ein Netz bilde't, Qber das diese' fahrt dargestellt werden. Das gemeinsame Display Wird 

Anforderung Von einem Netzknoten an einen Zenfral- zweckmaBigerweise groB gehiig ausgeffirjrt,-damit es 

rechner fiberznittek wird, wonach .die, angefprderten 45 von alien fohrsitten im Wagen oderjniiniitdest in canein 

Daten vom Zentralrecbner aus digiul fiber die Netz- groBen Teilbereich des Wagens sichtbar* ist Je mehr 

knoten an die Terminals geleitet werden. ' , Fahrgaste auf ein einzelnes Display schauen konnen, 

Bei einer anderen vOrteilhaften. Weiterbildung ist vor- desto gerinf er f kann die' Anzahl' derartiger Displays 2ur * 

gesehen, daS der Zentrairechner zum Datenaustausch Verringerurig des Aufwands'sein. Beispielsweise ist es . 

mit einem externeri stationireh Rechner ah einem 50 zweckm&Big ein einzelnes dentf-tiges' C^eplay zeiltrisch • 

Funkmodem ahgeschlossen ist. . an einer Vorderwand eirieS Wagens anzuor'dneri. 1 • ^ : J 

Mit Hilfe des Funkmodems kSnneh dem Zentralrech- Bei eb' er anderen bevorzugten Weiterbu"duh"g ist vbr- 

ner nicht nur aktuelle Daten ubermitteitVerderi, wie gesehen,' daB der Zentftrirechher FJhrichtuhgeh-auf-' 

beispielsweise ZugVerspatungen von ArtscnluBzOgen weist, die ihm zumindest ;Vor Beginn des Befahrens einer 

oder spgar neue Videofilme sowie ^ aktuelle Nachrichten, 55 •Fahrstrecke ; Zugriff auf einen -Daftentrag'er. gewahreh, 

es besteht dadurch sogair die" techhische lyjloglichkeit, und dessen DateninhaiVrnmdestens'teilweise an 'die Ter-^ 

daB ein Fahrgast fiber sein Terminal mit der AuBenwelt rninals fib'ersehden: Daniit kann vor Abfahrt des-Zuges, 

kommuniziert "und beispielsweise fiber' das "Internet beispielsweise ein die Flatzreser^rtfiig' ehUialtender 

elektronische Post erledigen kann. Welter ke'iihen bei Datensatzih den Zeriu-ahechneremge'geben werden, so 
Vorsehen derartiger Kornmunikadonswege.auch direk- « daB der Zentrairechner bebpielsweise s'pezie.llen Db- 

te Reisebuchungeh und Plaureservieningen von jedem ' plays oberhalb der Fahrsitze die Information zii leiten 

Fahrsitz aus ermdglicht werden, wodurch der, Kpmfbrt kann, in' welchem Stfeckenbereich -'welche Piatze frei 

fflr den Fahrgast ohne graBeren Aufwand wetter erheb- bder reserviert sinct Voir allem kahn darint ein Fahrgast, 

lich erhOht ist ..... \ ' der'keinen Platz .reserviert 'hit, ^ scrmeU ^ormiert Wer- 

. AuBerdem wird die .v<>^iM^9\l^c«rr^^ti t% dts "is den, welcher Platz frei 1st. Diese In^ormado'hettkSrmen 

Fahrgastes gemaB .emer'vbrzugsweisen Wejtef biiSahg auf'Anfrage' sowphl auf ; dem 'Bad^hirin; zui- 'Anzeige 

der Erfindung'.dadurch in eii^achefWeise^yVrbessert geb'racht 'werden;; '^•ii^ ; «au^ , ay-idm;yo^fedate- 

daB der Zentrairechner zuf Aufnahm'e eines" austaus'dh- ten g'esbnderten Display oberhalb des Sittes hi Aiigeh- 
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Aiii deh obigen Ausruhrimgen wurde deutlich;. daB •• 
emderartiges Infprmatfons; tod :Unterl^tuiigssystem 
je nachden terucksichtigten WeiteAadiihgen der ;Ef-". 
fmdungvOr alle%fd]e^M6giichkeiteti bietet, neben der 
Fabj^^tiMortotiptt' dberdie jevireilige FahYt&uch die 
Uhterhaltung des FaKrgasts in besonderef W^isezii f6ri 
derttl'-i^r:FabJ^i.kaiA ; -ii£nter aiiderem.a.uch Videos 
ahsehen und'dieseiindividU^ 

& Video Se'rVersysteiri vprgegeberieh Angebpt auswah-: 
leiL Dabei kann ef auclrSzenen von Videos oder Stand- 
biidef selekHeren odef in\eiflem Video l^timmte Sze- 
nen im Voivoder RQckwartslauf suchen. Neben diesen 
Videos konnen auch Fernsehsendungen direkt an die 
Fahrsitze ubertragenwerdeh, ohrie daB dazii -ein iige^ 
nes HF-Kabelnetz zu den Fahrsitzen notig* ware. Weiter 
konnett' an den emelnen Fabrsitzen auch Videospieje 
gespielt werden. Ober ein Funkmodeni ist auBerdem die 
Kommunikation iiber einen stationaren Rechner.mit 
der AuBefawelt moglich. • •' •'•'' . : 

Die Erfindung wird nachfolgend anhand der Zeich- 
nung beis^ielshSber noch iiiher erlautert Es zeigett: 

Fig.l etoen Fahrsitz bei einem erfinduiigsgemaBeh 
Informationssystem; ■ . , 
Kg. 2 eihe Vorderarisicht des Fahrsitzes von Fig. 1 ; • 
Fig. 3 ein Beispiel fur ein Mend bei einem erfindungs- 
geihaBenlnformationssystem; . 

Rg.4.eine,sc&ematische DarsteUung zum Veran- 
schaulichen ,der Datenkommunikationswege des Zeh- 
tralrechners im Ausfuhrungsbeispiel; 

Fig. 5 eine Schemazeichnung far die Datenkommuni- . 
kation innerhaib einer Transporteinheit. 

In Fig. 1 ist ein Fahrsitz 1 dargesteUt, in dessen Ruk- 
kenlehne 2 der BUdschirm 3 eines Terminals 4 far ein 
erfindungsgemaBes Informationssystem eingebaUt ist 
Diesef Bildschirm 3 dient filr einen hinter dem Fahrsitz 
1 sitzenden Fahrgast als visiielle Ausgabeeinheit bei Zu- 
griff auf das Informationssystem. 

Der Bildschirm 3 ist in einem Rahmen 6 kippbar befe- 
stigt, mit dem der Fahrgast den bestmbglichen Winkel 
des BUdschirms 3 fur eine dptimale Sichtbarkeit einstel- 
Ien kann. Mit der nahezu zentrischen Ahordnung des 
BUdscWrms 3 in der Ruckehlehne 2 1st dieser zwar schon 
gut fur. alle mogUchen FahrgaStgrSBen sichtbar. Die 
Kippmbguchkeit erhoht aber den Komfdrt der Einstel- 
lung mit einem gegenaber den Kosten des Gesamtsy- 
steins vertretbar geringem Aufwand. Weiter lassen stch 
durch die Kippmdglichkeit eventuell storende Reflexe, 
beispielsweise durch grelles Sonnenlicht, verminderni. 

' Weiter ist in dem deh Bildschirm 3 haltenden Rahmen 
6 eine Kopfhdrerbuchse 8 integriert, an der ein Audio- 
ausgang des terminals 4 angeschlossen ist Ober diesen 
Audioausgang kSnneh rieben akustischen Signalen, wie 
Souhdevehts bei Spielen, fur die Bedienung des TermU 
nais 4 auch Radiosendungen oder Musikprogramme 
von einer CD gehdrt werden, die dem terminal 4 iiber 
das Bussystem'des Inforniatibnssystems digital ubermit- 
telt Werden und nach terminalinterner Wandlung in ana- 
loge Spannungen an der Kopfhorerbuchse 8 ausgege- 
ben werden. Aufgrund der digitalen Musikubertragung 
ist ein auBerordentlichi sterungsfreier und qualitativ 
hochwertiger Klang gewahrleistet und eingeblendete 
reisebezogene Durchsagen sind gut horbar. 
' AuBerdem konneri'auch Meldungen des Zugperso- 
nals Qb'er das, Audiosystem empfangen werdea Diese 
lvIeldimg'en : erfoigen beispielsweise Ober ein Mikrofon 
iriitriachfolgen Verstarke'r; dessen analoges Aiisgahgssi- 
gnal mit einer vorgegebenen Abtastfrequenz sequen- 
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Datenbus'zu den terminals als Gruppe dieser .durch die 
Wandiung erzsugten "Digitalwerten.uberti-agen wird.^ 

Zuf :Bedietiting des terminals 4 ist auf dem Aachen 
BUdschirm 3 ein touchscreen 10 vorgeseheh. Dafur las- 
sen si"cho^everschiedensbn5ysteme; 
Uch.Kosten und ZuWrlasslgkeit hatiich beim AiisfQh- 
ruhgsb^ispier. jed^-iein ' "OPW. ' (Obefflachenwel- 
leh^Whn mt. eMerXuflosung yoii '.'140 ^erthrpunk- 
teh/cnl* als 'vortedhaft erwiesen. Zur. Steuerung des 
tpuchscreens 10 wurde im Ausfub^ngsbeispiel euirei* 
genef'Tbu^^aner^ 
eigenenMikrtprt^ 

zessbr des terminals 4 dber eine serielle Schnittstelle , 
kommuniziert " .' '..'"'" 

Einzelheiteh \der Bedienung werden. aus der Fig. 3 
deutlicher 'werden! Vdferst sei aber der raiunjiche Auf- 
bau des terminals 4 in .Verbmdung mit dein Fahrsitt 1 
anhand der Fig. 2 haher verdeutlicht ; \ " , . . 

Fig. 2 zeigi die. VoVderansicht ; de« -Fahrsittes " l voh 
Fig. 1 mit aufgeschnittener Rfickenlehne 2. Dabei ist die 
RQckseite des Bilds(±inns 3 detitlich im bberen Bereich 
der RQckenlehne 2 zuerkennenl : 

Unterhalb des BUdschirms 3 ist in einem geschlosse- 
nen flachen Gehaus'e 12 die gesamte Sbhaitung fur die: 
Ansteuerung des BUdschirms 3, den touchscreen lOimd 
den Datenverkehr mit dem hahef anhand von Fig. 4 
erlatiterten Datennetz sowie einer Stromversorgung 
enthaltea Der BusanschluB an das Datennetz wurde im 
Ausfuhrungsbeispiel nach dem IEEE-Standard 8023 
ausgefflhrt Die verwendete Datenrate des terminals 4 
mit dem in Fig. 4 gezeigten Datensystem war 10 Mbit/s 
unter Verwendung ernes verdrillten Paars eines Ether- 
net Kabels. 

Die in dem Gehluse 12 eingesetzte Schaltung enthalt 
einen frei programmieren MUcrpcomputer, dessen Pro- 
gramme auch fiber den beschriebenen BusanschluB ge- 
laden werden kdnnen. Das Laden von Programmeh in 
das terminal 4 und sein Aufbau, wie er auch bei bekarin- 
ten PCs ublich ist, erlaubt zum Beispiel auch das Laden 
von Spielen vom Datennetz, an welches das terminal 4 
angeschlossen ist, und das Abarbeiten der Spiele da- 
durch, daB das terminal 4 als PC betrieben wird, 

Weiter erlaubt die AusfOhrung des terminals 4 als PC 
eine Viekahl von Anwendungen, wie beispielsweise die 
Manipulation von Videodaterii die andernfalls, bei rein 
hardwaremaBiger AusfOhrung des terminals 4, hochst 
komplexe, aufwendige Schaltungen erfordern wurde. 

Anhand von Fig. 3 soli die Bedienung des terminals 4 
naher erlautert werden. Die Fig. 3 zeigt eine Darstel- 
lung eines Videobudes 13 auf dem mit dem touchscreen 
10 versehenen BUdschirm 3. Anhand der Figur mit der 
nachfolgeriden Beschreibung wird deutlich, wie auch an- 
dere Menus auf dem BUdschirm 3 bediemingsf reundlich 
darsteUbar werden. 

Neben dem VideobUd 13 werden auf Randleisten 14 
Schaltflichen 16, 18, 20, 22, 24, 26, 28, 30, 32, 34 und 36 
dargesteUt, die bei Bertthren mit einem Finger eine Mel- 
dung von der touchscreensensorik 10 im PC bewirken, 
der abhangig von der berQhrten Schaltflache das Pro- 
gramm im terminal 4 gemaB dem Wunsch des Fahrga- 
stes das in diesem ablaufende Prognunin steuert. Die 
Schaltflachen 16,18, 20, 22, 24, 26, 28, 30, 32, 34 und 36 
sind perspektivisch als Dnicktasten dargesteUt, um dem 
Fahrgast die von QbUchen Haushaltsgeraten bekannte 
Drucktastenfunktion bUdUch darzusteUen, so daB er das 
Informationssystem wie gewohnt verwenden kann. Da- 
• durch werden Angste im Umgang mit dem neuen'Medi- 
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Die als Taste dargestellte Sch^tfiache 16.dient bei- ' wdrtta": v ;\ - -'-v. • '..* ". . 

spielsweise dazii; den - Benutzef .zum- Hauptmerip zu- Das Funkvnodem 48 erbffnet aber weher -spezielle 

ruckzuffihrea, von wo erdanrt ahdere Mends/ beispiels- Mogtichkeiten zur Hebungdra/Komforts fiff.^Fair- 

weise fcforniatioii Obef deii Fahrb"etfieb'«de> : eine v Fahr- 5 giste; 'beispielsweise- eln"-Zugnff 'aim' Internet^ daiait 

planauskunh menQgesteiiert vbni Infortnationssystem ; elektrbnische Post usw. vom Fahrsitz 1 aus-Wahrend 

abfragettkank' ■ ■ '■" : einerZugfahrterledigtwerdenkanii. 

Die Schaltflachen' 18, 20, 22 urid 24 dienenzuhvSteu- In Fig. 4 ist die Eingabe von Radio- und Fernsehpro- 

" ern des Abspietens Von VidebbUderd' Die Tasten sind grammen nicht dargestellt Diese Sendungen werden 

bildbaft in.einer Art beieichne^ wie- : der'Fahrgast dies id abef'ein.getrenntes Einpfangsgerat ernpfangen^zur di- 

von Oblichen Videdabspieigeraten gewbhnrist So dient gitaleb Speicberung in Dateien zerlegt iuid Werden-au? 

die Schaitflach'e' 18 fur den RQcldauf, Schaltflache 20 fur ■- Anfoltf erung .an die ^^einieinenTerminals'4 zur Unterhal- 

das normals Ab'spielen von Videodateri; Schaltflache 22 tung fibermittelt * ' ""' ••.?;•..; .. . 

far das Aufrechterhalten eines StafidbUdes und 24 fur - Das Ai^fuhnuigsbeupieTbetr^ Informatibrissy- 

einenschhelien Vbrlauf. 15 steih.m einem Zug, bei dent. der Zenb^echner '40 in 

Diesfe vieifaltigenFuhktiqnen beim Abspieleri von Vi- eineni der Waged des" Zuges atigWdhet 1st Eib Zug 

debs sind dadufch' moglichYdaB die einzelnen Vldeobil- • bestebt aus «eb>eren Waged, den transpoftdnheiten 

der vom f errilinal von einem im Datennet2 befindlichen 52; die atte nutdem Zenb^ 

File & VideoServer abgerufen werden, auf deni die ein- bus 54 in Verbinduttg stehen. '<-;.""'*. 

zelnen Videpbilder indiziert vorliegen, wobei fiber den 20 Die Datenkominunikation in einer Transporteinheit 1 

Index schnell auf dasjenige euizelhe Bild z'ugegnffen 52 isi detailliertef miFig^ge^ 

werden kann, das aufgrund einer Programmsteuerung einbeit "52 befindet sich einNetzknoten 56, fflr dehbei- 

durch Aufforderung fiber eine der Scbaltflachen 18 20, spielsweise ein yon , anderen.' Netzwerken bekannter 

22, 24 jeweiis zur DarsteUung auf dem .^Badschu^ni 3 Knotenrechner eingesetzt werden kann. : , , '' 

erfordertich ist. ■ . . ' 25 Her^tuck'fur die Versorgu^ 

Die Schaltflachen 26, 28, 30 und 32 sind^fur die Aus- terhaltungs- undiVidebdaten 1 ist jedoch ein FUe,£Videb 

wahl von vier Verschiedenen Videbprbgrammeii geeig- Server 58 hi jeder Transporteinheit 52, der dte Terrni- 

net Diese Begrenzuhg ist etwas wilikurlich und our in nals'4 direkt bedient Auf dieserb sind die darzjistetlen- 

dem bei diesem Menu zur Verfiigung steheriden Platz den "Videbdaten" indiziert abgeiegt Das Indizieren er- 

auf dem BUdschirm 3 begrOndet Das verwend'ete Ether- 30 laubt, wie bei Fig. 3 ausgefflnrt, eine groBe Flejdbilitat in 

net-Netz gestattet problemlos die Obermittjung von bis deri moglichen Ablaufmb.di fflr Videofume. Weiter. ver- . 

zu 20 unterschiedlichen, individuell von Fahrgasten ei- sorgt dieser Server die Terminals 4 mit Spielprogram- ' 

nesWagensausgesuchtenVideoprogramrnen. men,denTonfur Audiowiederg'abe und Inf brmatipne^ 

Mit den Schaltflachen 34. und 36 wird vom Fahrgast Weiter kann ein AuBenschild 60 voin Netzknpten 56 

die^Signalhdhe an der Kopfhorerbuchse.8 eihgestellt, so .35 ausgesteuert werden. AuBensChilder 60 sind bei.Zfigen . 

daB die l^utstarke individuell gewahlt werden ;kann. ... aUgeniein. bekannt. Mit ihnen werden deh Fahrgasten. 

Die dem jeweiligeh Vldeobild zugehorigen Audiosi-i euiige'ausgewahlte Zielbahnhbfe des Wagens, an dem 

gnale sowie die von fiber diese Mentitechnik abfragba- sich die : AuBemchUderbefinden, angegeben. 

ren Radio- oder Musikprogramme werden fiber den Bus , Aiif gruhd der hohen Flexibilitat des Informationssy-. 
des Informationssystem an das Terminal 4 digital fiber- 40 stems ist.es zweckmaBig, auch diese AuBenschilder fiber 

mittelt Diese werden in der im GehSuse 12 befindlichen das .u^ormatiorissystern zu steiiern. Dazu werden diese 

Schaltung des Terminals 4 analog gewandelt und je, AuBenschilder 60 in vorteilhafter Weise. als' Displays 

nach gewfinschter Lautstirke an der Kopfhorerbiichse ausgeffihrt und diese je nach Fahrdaten, die beispiels- 

8ausgegeben. , weise mitHilfe einer Diskette als DatentrSger 44 in den 

In Fig. 4 ist ein schematischer Gesamtiiberblick Uber 45 Zentralrechner 40 vor Beginn der Fahrt einigegeben 

die Datenstrdme im gesamten Informaribnssystem an- werden, angesteuert Damit werden beim Zugbegleit- 

gegeben. Herzstfick ist ein Zehtralrechner 46. Die sche- personal Arbeitsgange zum Auswechseln der Schilder 

matisch dargestellteh Pfeile, die in Fig.4 auf den den eingespart 

Zentralrechner 40 dafstellenden Kreis zulaufen, sollen W e i ter , sient das Datensystem in jeder Transportein- 
die verschiedenen Eingabemoglichkeiten andeuten. Ne- so heit,52 ein GroBraumdis^play 62 Vor, auf dem allgemein 

ben diesen Pf eilen sind auch vOn dem Kreis wegftthren- uite^essierende Informatibnen auch unabhangig von der 

de Pfeile gezeigt* Welche die entsprechenden Ausgabe- Vielzahl von Terminals 4 in jedem Wagen dargestellt 

moglichkeiten bezeichnen. , . : . , • werden. Aufgrund des GroBraumdisplays .62 muB ein 

Neben Informationsprogrammen, Fahrpiandaten, Fahrgast, der sich z. B. ein Video ansiehi zum Erlangen 
Spielen und Eingaben von einer .{Console 42 aus, kann 55 wichtiger Fahrinformatioh nicht ,die Unterhaltungdurch 

der Zentralrechner 40 auch von einem Datentrager 44 Aufruf.eines neuen MenQSiiinte.rbrecben, sbndern kann 

aus. Daten erhalten. Dieser Datentrager 44 ,yird,von die wichtigsten Informatibnen. direkf .ypm GroBrauniT 

einem stationaren Rechner beschrieben. Mit Hilfe die- display 62 ablesen. ' • 

ser Eingabemoglichkeit konnen Daten, wie zum Beispie.l Ahnlich wie beim, AuBenschild 60 wurde beim Aus T 
die far- die aktuelle Zugfahrt gfildge Platzreservierung, eo ffihrungsbeispiei auch dais Innehschild 64 durch ein Dis- 

in den Zentralrechner. eingegeben werden. . .. . play ersetzt, das fiber das Netz in jeder Transpbrteinheit 

Weiter ist optional ^ ein Funkmodem 48 an deh. Zen- 52 angesteuert wird.., .'!";,., ; 4 , 

tralrechner 40 angeschlossen, mit .dem auch,e[n' Daten- Weiter befindeh sfch fiber^jedeni Fahrsitz 1, in,einer 

austausch. vom Fahrzeug aus zu ^mderen, i statio'na\ren Transporteinheit 52 einzeme. Displays, die;von"'einem 
Rechnern 50. moglich ist ljieben emem.Datenaustausch 65 .ebenfalls am Netz angeschlbsseneh &ptr,0UerT66 aflge- 

mit einem stationaren .Rechner,. der Deutschen ^Bihn . steuert werdeji und. auf. dem die Rder^erung. vpn'.Siti- 

AG, kdnnen f erner auch Daten an ein anderes Fahrzeug platzeh gekeiuizeichnet ist . ; ' : V .'. T.'" 

fibersandt werden, wie beispielsweise eine Meldung: Wie aus den obigen Aiisfuhruhgeh deudich wird, BB- 
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det das obengenarinte Inforrtatiqns- .und iJnterhal- 
tungssystem einen bedeutenden Fortschfitt in der Zu- 
ginfbrmation, das nicht nur einen hoheren Komfort f Or 
die Fahfgaste bietet sondera audi .durch Personalein- 
spafungen irti Fahfbetrieb.die Bemebskosteh senken 5 
kann. 

PatentahsprGche 

1. Interaktives digitales Informations- und tinted. 10 
haitungssystem fur Fahrzeuge, bei dem mehrere. 
Terminals (4) fifth" je eiiiem BQdschinn (3)und einer 
Eingabeeinrichtung an eihem Zentralrechner (40) 
angeschlossen sind, dadurch gekennzeichnet, daB 
diese Terminals (4) jeweils emem:Fanrsiri (1) zuge- . is 
ordiiet sind, wobei mindestens .ein Bildschirm (3) 
eines Terminals (4) in die RQckenlehne (2) eines 
Fahrsitzes (1) integriert is% der sich in Sitzrichtung 
vor dem Fahrsitz (1 j, dem dieses Terminal (4) zuge- 
ordnetistbefindet . *° 

2. System bach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB die' tehgabeeinnchtung desmmdestens ei- 
nen Terminals (4) eine auf dem Bfldschirm (3) be- 
findliche Touchscreenseiisorik (10) aufweist 

3. System inach Anspruch "l oder.2, dadurch gekenn- 25 
zeichnet daB der BUdschirm (3) ein Flachbild- 
schirm, insbesohdere ein LCD-, TFT- oder Plasma- 
bildscnirm,ist ( 

4. System nach einem der Ansprfiche 1 bis 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Bildschirm (3) in der 30 
Riickenlehhe (2) des Fahrsitzes (1) positbnsmaBig 
verstellbar angeordnet ist 

5. System nach einem der Anspruche 1 bis 4, da- 
durch gekennzeichnet, daB Qber eine Touchscreen- 
sensorik (10) aiif dem Bildschirm (3) auch die Laut- 3s . 
starke fur ein dem Terminal zugeordnetes akusti- 
sches Ausgabesystem einstellbar ist 

6. System nach Anspruch 5, dadurch gekennzeich- 
net, daB fur das akustische Ausgabesystem eine 
vorzugsweise am Rand des Bildschirms (3) ahge- 40 
ordnete Kopfhdrerbuchse (8) zum AnschluB eines 
iCopfhorers fflr die akustische Ausgabe vorgesehen 
ist 

7. System nach einem der Anspruche 1 bis 6, da- 
durch gekennzeichnet, daB im Fahrsitz (1) eine 45 
Schaltung integriert ist, an die eine auf dem Bild- 
schirm (3) befmdliche Touchscreenseiisorik (10) als 
Eingabemedium angeschlossen ist und welche die 
auf dem Budschirm (3) darzustellende Information 
steuert , 50 > 

8. System nach Anspruch 7, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Schaltung fiber einen digitalen Daten- 
bus (54) mit dem Zentralrechner (40) bidirectional 
verbunden ist 

9. System nach Anspruch 7 oder 8, dadurch gekenn- 55 
zeichnet, daB die Schaltung einen Computer nut 
Programmspeicher aufweist, der Programme zum 
Steuerh der Information auf dem Bildschirm (3) und 
zur Steuerung gemaB Eingabe der Eingabeeinrich- 
tung enthalt oder Einrichtungen, mit denen diese eo 
Programme in den Programmspeicher ladbaf sind. 

10. System nach Anspruch 9, dadurch gekennzeich- 
net, daB das Bussystem zur schnellen Ubertragung 
von Unterhaltungsdaten, wie Videofilmeri, zum 
Terminal (4) ausgelegt ist 65 

11. System nach Anspruch 9 oder 10 fttr em Fahr- 
zeug, bei dem mehrere voneinander trennbare 
Transporteinheiten (52) vorgesehen sind, dadurch 



gekennzeichnet 1 daB . das". Inf qrmationssystem ein 
Netz rait mehreren mit dem.2en^echner.(40) in 
■ Verbindung stehe^den Netzknoten (5$).enthalt bei 
dem jede Trampprteuiheit (52) einen Netzknoteh 
(56) -aufweist, 1 . an^deft. Terminals ,(4) -dieser. Trans-, 
porteinheit (52) angeschlossen Vsmd, 'und daB .an 
mindestens einen; der Netzknoten (56) eih.File < & 
.Video Serversystem (58) vorgesehen ist, von dem 
aus auf -Anforderung flber die Eingabeeinrichtung 
. eines terminals (4) Videobilder auf .den Badschirm 
(3) dieses Terminals (4)ausgegebenwerdeh.. 

12. System^ hach, Anspruch ^^11, dadureh. gekenn- 
zeichnet, . daB zur, Gbermittluiig .der; Ti4eobilder 
dersellieldigi^eTDatenbus zwischen File & Video 
Serversystem (58) und terminal (4) vorgesehen ist, 
mit dem das terminal (4) Qber dte Netzknoten (56) 
mit dem Zehfralrechner (40) in Verbindung steht . . 

13. System iiach Anspruch 11 oder 12, dadiirch ge- : 
kennzeichnet, daB das File & Video Serversystem 
(58) Kfittel zum Einlesen von Daten, insbesbndere 
einem CD-Uufwerk, auf eihem Datentrager (44) 
aufweist ' ' \ T .". . 

14. System nach einem der Anspruche , 11 bis 13, 
dadurch gekennzeichnet daB fttr das File & Video 
Serversystem (S&) Einrichtungen, mit denen fur ein- 
zelne Sequenzen von Videofilmen Indexdateh ab- 
gelegt sind, und eine PTdgtam^teuerung vorgese^ 
hen sind, tnit der die an eiti terminal (4) Qbertnittel- 
ten Videbdaten auf Anforderung in Abhahgigkeit 
der Indexdaten Qbenriittelt werden. . 

15. System nach einem der Anspruche 11 bis 14, 
dadurch gekennzeichnet daB ein batehubertra> 
gungsmodus vorgesehen ist bei dem fur die Zen- 
traleinheit und/oder die Netzknoten (56) und/oder 
die terminals (4) nach Anforderung von Daten 
iiber ein Terminal (4) innerhalb einer Transportein- 
heit (52), diese Anforderung digital an einen dieser 
Transporteinheit (52) zugeordneten Netzknoten 
(56) ubermittelt wird, der mit anderen Netzknoten 
(56) aiideref Trarisporteinrichtungen ein Netz bil- 
det Qber das diese Anforderung von einem Netz- 
knoten (56) an einen Zentralrechner (40) ubermit- 
telt wird* wonach die angeforderten Daten vom 
Zentralrechner (40) aus digital Qber die Netzknoten 
(56) an die terminals (4) geleitet Werden. 

16. System nach einem der Anspruche 1 bis 15, 
dadurch gekennzeichnet daB der .Zentralrechner 
(40) zum Datenaustausch mit einem externen sta- 
tionaren Rechner an einem Funkmodem (48) ange- 
schlossen ist . 

17. System nach einem der Anspruche 1 bis lb, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Zentralrechner 
(40) zur Auraahme eines austauschbaren Datentta- 
gers (44) ausgerflstet ist auf dem je nach Art und/ 
oder Verlauf der vom Fahrzeug zu befahrenden 
oder befahrerien Strecke unterschiedliche Daten 
zum Obermitteln an die Terminals (4) abgespei- 
chertsind. 

18. System nach eiiiem der AnsprQcne 1 bis 17, 
dadurch gekennzeichnet daB eine Fuhkempfangs- 
einrichtung, insbesondere zum Empfang von Ra- 
dio- und Femsehprogrammen, sowie eine an die 
Funkempfangseinrichtung angeschlossene Schal- 
tung zum Digitalisieren der ehipfangenen Daten 
und nachfolgender Eingabe in den Zentralrechner 
(40) vorgesehen ist 

19. System nach einem der Anspruche 1 pis ib, 
gekennzeichnet durch ein fflr mehrere Fahrsitze (1) 
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.gemeinsames 2iir DatendameUungigeeignetes bis- 
play(62). ti rr -. 

20. Ss-stem nach eiaem der AnSpruche i bis 19, 
dadurcb gekennzeichnet, daB der ZenO-alrechner 
(40) Einrichturigen AufWeist, die ihin zumindest vor s 
Begiiin des.Befahrens einer Fahrstrecke Zugriff auf 
einen Datentrlger. (44) gewahxen und dessen Da- 
teninhaltmihdestens teilweise an die Terminals (4) 
flberseriden.- ^ • .. > 
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